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Atgéard: Minska antal hallplatslagen

Inledning

Foreliggande rapport ar den forsta utifran dtgirderna utpekade i Atgirdsprogrammet
Tabyviagen — Enebybergsvigen. Rapporten beskriver atgidrden Minskat antal hallplatslagen och
ar en fordjupning av det material som togs fram i underlagsrapporten till atgardsprogrammet
tillsammans med inspel fran allmidnheten som hort av sig till trafikenheten pa Taby kommun.

Bakgrund och syfte

Idag rader det bristande framkomlighet under formiddagens hogtrafik for bil- och
kollektivtrafik langs straket Tabyvagen (Taby kommun) och Enebybergsviagen (Danderyd
kommun). Med hansyn till dagens framkomlighetsproblematik och pagaende
exploateringsplaner behover mer ldngsiktiga atgarder vidtas for att forbattra framkomligheten
i hogtrafik och proaktivt motverka en forvarrad situation i framtiden. Darfor gjordes en
strakstudie i syfte att ta fram mdgjliga atgarder for att forbattra framkomligheten i straket
Tabyvagen — Enebybergsvigen.

Atgard: Minskat antal hallplatser

Atgirdsprogrammet identifierade ett antal mojliga atgirder varav minskade busshallplatser
var en utav dem. Detta atgiardsforslag innebar att tre av dagens femton hallplatser skulle tas
bort och ytterligare tva tas bort for att ersiattas med en ny hallplats. Fyra av fem borttagna
héllplatser i forslaget ar beldgna i Tdby kommun. Nytt hallplatslage foreslas ocksa i Taby
kommun, mellan Enhagsviagen och kommungriansen mot Danderyd. Borttagningen av
héllplatserna ar en atgiard som foreslagits i syfte att minska bussens restid for att oka
kollektivtrafikens attraktivitet. Foljande hallplatsdndringar har foreslagits:

» Haillplats Anbudsviigen och Tridgardsviigen tas bort
» Bedoms fa viss paverkan pa serviceomridena Vallatorp, Erikslund och
Wallabrink, da ett mindre antal bostider far lingre avstind till nirmaste
hallplats i straket
» Hallplats Ellaparksvigen tas bort
» Beddms ha mycket liten paverkan pa upptagningsomradet
» Hallplatserna Rostock och Kryddgardsviigen tas bort och ersiitts med en ny hall-
plats
» Far mindre paverkan pa serviceomrade Enebybergs gard

Figur 1 Fran rapport Strakstudie Tabyvdgen - Enebybergsvdgen sid 41.
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Indragningen av hallplatserna bedoms f& en minskad restid pa totalt 118 sekunder per avgang.
Tidsvinsten for atgarden har uppskattats genom att bedoma tiden det tar fér bussen att bromsa
in till och accelerera ut fran hallplatsen samt medelstopptiden fran RUST". Tiden for att
bromsa och sen accelerera har bedomts till ca 8 sekunder med skyltad hastighet 50 km/h och
6,2 sekunder med skyltad hastighet 40 km/h. Tillsammans med aktuell stopptid per hallplats
ger detta den tidsvinst nar foreslagna hallplatser dras in.

Korsning Skyltad Fordrd|- Stopptid (RUST) Tidsvinst
hastighet ning

Anbudsva- 50 B0=ek 17 25 sek
gen

I'riidgardsva- 80 8,0 sek 20 28 sk

gen

Ellaparksva- 80 8,0 sek 27 35 sek

gen

Rostock 40 6,2 sek 24 30 sek

Eryddgards-

Vagen

Totalt 118 zek

Figur 2 Fran rapport Strakstudie Tabyvdgen — Enebybergsvdgen, sid 43
Overvaganden

I strakstudien identifierades viktiga malpunkter efter straket som har varit en studerad faktor i
framtagandet av atgdrderna. Dessa malpunkter kan ses nedan i figur 3:

1 RUS ar en regional utvecklingsstrategi for Stockholmsregionen, ett vigledande dokument for fysisk
planering och tillvaxtfragor.
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Figur 3 Viktiga malpunkter lings Tdbyvdgen — Enebybergsvdgen. Kdlla: Rapport Strakstudie Tabyvdgen
— Enebybergsvdgen, sid. 10

Flera skolor, forskolor, idrottsanldggningar, kopcentrum och ett gymnasium har identifierats
som viktiga méalpunkter langs med straket. Malpunkterna ar en viktig faktor som beaktas i
detta 6verviagande, eftersom boende bade i och utanfér omradet lever och verkar i dessa
dagligen. Detta ar dven nagot som allménheten bidragit med information om, vilka det ar som
reser och anviander de héllplatser som i strakstudien forslés tas bort. Manga inspel fran
allmanheten tyder pa att personer i alla dldrar anvander de busshéllplatser som foreslés tas
bort dagligen, och om dessa skulle tas bort innebar det en forlangd resvag i och med langre
avstand till busshaéllplatser.

Exempelvis framkommer det att héllplatsen vid Anbudsvigen anvinds idag av bade larare och
elever som kliver av- och pa for att ta sig till och fran Brinkskolan. En analys fran strakstudien
visar att det var 60 pastigande och 6 avstigande pa Anbudsvigen en vardag mellan kl. 06-09 i
den sodra riktningen. Tradgardsvigen hade 78 pastigande och 2 avstigande samma tid och i
samma riktning. Om Anbudsvagen skulle tas bort innebéar det att resande méste borja anvinda
Brinkvigens héllplats istéllet. Frdn Anbudsvéagens hallplats ar den kortaste strickan 850m och
11 minuters gangavstand till Brinkskolan. Fran Brinkvigens héllplats till Brinkskolan ar den
kortaste strackan goom och gangavstand pa ca 11 minuter. Sammantaget gor trafikenheten en
bedomning att den foreslagna atgarden inte kommer ha stor paverkan i skillnaden pa
avstanden fran Brinkvigen och Anbudsvigens hallplatser till Brinkskolan. Det som eventuellt
skulle kunna bli problematiskt ar trots att restiden berdaknas forkortas med 118 sekunder kan
stoppet vid Brinkvigen ta langre tid eftersom resande som anvinder Anbudsvigen och
Tradgardsvagen tvingas samlas vid Brinkvagens hallplats istéllet.
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Ellaparksvagens hallplats ar beldgen intill Skarpangsskolan och har langre avstand fran
kringliggande hallplatser 4n vad hallplatserna Anbudsvigen och Tradgardsviagen har. Analyser
fran strakstudien visar att hallplatsen vid Ellaparksvigen hade 52 pastigande och 35
avstigande pa en vardag mellan kl. 06-09. Om héllplatsen vid Ellaparksvagen skulle tas bort ar
avstandet ca 1 km och 13 minuters gdngavstand mellan Milstensvigen och Rsjovigens
héllplats. Vidare innebar det att Skarpangsskolans elever som anvinder kollektivtrafiken
kommer beh6va anvianda hallplats Rosjovagen och darigenom behova korsa Rosjovagen for att
ta sig till skolan. Detta skulle kunna bidra till en otrygg trafikmiljo dir eleverna maste vistas
bland biltrafiken. Det skulle dven kunna stoppa upp trafiken ytterligare fran Rosjovigen till
Tabyvigen om manga elever behover passera 6vergangsstallet i rusningstrafiken.
Trafikenheten bedomer att indragningen av Ellaparksvagens hallplats kan bidra till en upplevd
minskad tillgdnglighet till kollektivtrafik for boende i omradet och for elever som reser till och
fran Skarpangsskolan.

Atgirden innebdr dven att hllplatserna Rostock och Kryddgirdsvigen tas bort for att ersittas
med en ny héllplats, detta kan ses i figur 4. Nytt héllplatslage foreslas i Taby kommun, mellan
Enhagsvagen och kommungransen mot Danderyd. Enligt strakstudien bedoms detta fa en
mindre paverkan pa serviceomradet Enebybergs gard. Nar atgardsprogrammet var uppe for
beslut i den tekniska namnden i Danderyd kommun beslot de dock att stryka denna atgiard
fran programmet. Darav dr denna atgérd inte aktuell och kommer inte att genomforas.

_ LR Befintlig hallplats som tas bort

Befintlig hallplats som behalls

< @ Ny hallplats
) e Befintlig hallplats utanfor straket
Figur 4 Karta 6ver hdllplatser som atgdrden forslar tas bort samt anldggning av ny hallplats ldngs med

Tabyvdgen — Enebybergsvdgen. Kalla: Rapport Strdkstudie Tdbyvdgen — Enebybergsuvdgen, sida
41.
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En viktig faktor som inkluderats i den har fordjupade utredningen av den foreslagna atgiarden
ar att det finns resenirer som reser kollektivt 1angs med straket dagligen, och som skulle
gynnas av tidsvinsten som atgiarden landar i. Dessa resenirer forvintas inte paverkas utav
indragningen av ett antal hallplatser langs med straket, utan istillet tar del av den positiva
effekten som den bidrar till; minskad restid for bussresan. Resenirerna skulle uppleva en
minskad total restid pa 118 sek som kan vara fordelaktigt for individer som reser regionalt och
lokalt. Den positiva effekten ur detta perspektiv ar att kollektivtrafiken kan upplevas som mer
attraktiv for individer som inte paverkas av att ett antal hallplatser dras in langs med straket.
Vidare analyser eller utriakningar pa hur manga som inte paverkas av den féreslagna atgarden
har inte genomforts.

Slutsats

Allménheten har papekat synpunkter pé de férlingda restider som den foreslagna atgarden
kommer innebéra for en del boende i omradet ldngs straket. Speciellt de individer som pendlar
in till centrala Stockholm f6r arbete verkar avstandet och tillgdngligheten till en busshéllplats
ha stor betydelse. Atgirdsprogrammet syftar till minskad biltrafik och bittre framkomlighet
for kollektivtrafiken, darav har allmanhetens asikter kring detta haft stor betydelse i
overvagandet. Taby kommun vill uppmuntra fler att anvinda kollektivtrafiken, och inte i en
okad biltrafik vilket skulle kunna uppsta om flera boende upplever att avstdndet till en
busshaéllplats blir for langt for att kunna pendla till sitt arbete. Vidare analyser eller métningar
har inte gjorts 6ver hur manga som pendlar till centrala Stockholm, utgangspunkten har har
utgatt fran allménhetens inspel.

Samlade synpunkter frdn allminheten fokuserar mycket pa tillgdngligheten och nérheten till
en hallplats for kollektivtrafik, vilket verkar ha storre betydelse &n att kollektivtrafiken far en
minskad restid. Utifran detta bedomer trafikenheten den foreslagna atgiarden, att ta bort
héllplatser langs med straket, vara nagot motsagelsefull till kollektivtrafikplanens mal och de
uppsatta mal for strakstudien som kan ses i figur 5.

Kollektivtrafikplanens mal  Strakstudiens mal Strakstudien indikatorer

Kollektivtrafikens andel av  Kollektivtrafikens an- V&stra Taby: Kollektivtrafikandelen av de
de motoriserade transpor- del av de motorise-  motoriserade transporterna ska 6ka med
terna ska dka rade transporterna minst 17 procentenheter till ar 2030, fran
langs straket Tabyva- 26% ar 2019 till 43% ar 2030.
gen/Enebybergsva-  Enebyberg: Kollektivirafikandelen av de
gen ska oka motoriserade transporterna ska 6ka med
minst 13 procentenheter till ar 2030, fran
35% ar 2015 till 48% ar 2030.

Invanarna i Taby anser att Invanarna i vastra Véstra Taby: 50% till ar 2030 (grundvérde
kollektivtrafiken ar ettbra  Taby och Enebyberg 39% ar 2019 enligt Medborgarundersok-
alternativ for lokala och anser att kollektivtra- ningen fraga A4:2

regionala resor fiken &r ett bra alter- Enebyberg: 65% till &r 2030 (grundvérde
nativ fér lokala och 60% ar 2019 enligt Medborgarundersok-
regionala resor ningen fraga A4:2
Figur 5 Overgripande och uppsatta mal for strakstudien. Killa: Rapport Strékstudie Tdbyvégen —

Enebybergsuvdgen, sid 6.
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Det andra malet stravar efter att invdnarna i vastra Taby och Enebyberg ska tycka att
kollektivtrafiken &r ett bra alternativ for lokala och regionala resor. Den foreslagna atgiarden
kan ge negativa effekter pa boende som anvinder kollektivtrafiken dagligen genom forlangda
avstand till hallplatser, och darmed en forlangd total restid for individen. Detta kan ge effekt
pé individers resvanor och om tillgingligheten till kollektivtrafiken blir simre f6r dem kan det
resultera i ett 6kat bilanvandande. Detta dr exempel pa den foreslagna dtgardens negativa
effekt.

Indragningen av ett antal hallplatser ar fordelaktigt for de individer som reser med
kollektivtrafiken och som inte paverkas negativt genom lingre avstand till hallplatserna. Dessa
resendrer gynnas darfor av atgarden genom den berdknade minskade restiden. Eftersom inga
vidare analyser eller utrakningar har gjorts over exakta paverkanseffekter pa dessa resenarer
bedomer kommunen sammantaget att den berdknade minskade restiden inte ar tillrackligt stor
for att resultera i den effekt som atgirden syftar till. Allmanhetens synpunkter pa de langre
avstand som kommer innebira for en del individer, har i det har fallet vagt tyngre.

Sammanfattningsvis har detta 6vervigande beaktat positiva och negativa effekter av den
foreslagna atgiarden, med strakstudiens fordjupande utredningar samt allmanhetens
synpunkter. Atgirden berdiknar ge en tidsvinst p& 118 sek per bussavgang. Trots den beriknade
tidsvinsten i atgarden framkommer det att narheten till en busshéllplats och tillgdngligheten
till kollektivtrafiken har storre betydelse fran allmanhetens inspel 4n minskad restid. Den
minskade restiden tycks inte vara tillrackligt stor for att boende i omradet ska vilja
kollektivtrafiken fore bilen, eftersom dtgarden kommer innebara ett langre avstand till
héllplatserna for en del medborgare. Den foreslagna atgiarden kan darfor fa en omvand negativ
effekt sett till syftet och malet med atgardsprogrammet.

Forslag till beslut

Med hinsyn till allménhetens synpunkter och en fordjupad utredning av strakstudiens
analyser, bedomer trafikenheten att den foreslagna atgarden Minskat antal hallplatser i
atgardsprogrammet Tabyviagen — Enebybergsvigen inte bor genomforas.
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